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MocC?
Cena?
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/nakomital
/awrotna!

Nowa seria ciggnikow Fendt 600

Vario ma w sobie to cos. Nie chodzi
tylko o wartosci mocy pochodzacej

z czterech cylindréw. Na nowy
poziom wchodzi takze komfort

i réznorodnosc obstugi - podobnie
zresztg jak cena ciggnika z petnym

Wyposazeniem...

ane techniczne nowej serii Fendt

600 Vario przedstawilismy juz

w profi 1-2024 w pierwszym ra-

porcie pracy. Model ma szanse zo-
sta¢ ulubiencem rolnikow, przynajmniej pod
wzgledem rozstawu 0si, poniewaz przy roz-
stawie 2,72 m model 600 Vario ma doktfad-
nie taka sama dtugosc, jak popularny 818
czy 820 Vario TMS.

W przeciwienstwie do znanej szesciocylin-
drowej jednostki (w serii 800), w nowej se-
rii 600 (z czteroma modelami) Fendt stawia
na czterocylindrowy silnik Core 50 o pojem-
nosci 5 |. We flagowym modelu 620 rozwi-
ja on moc nominalng 154 kW/209 KM. Do-

datkowo - co widac po czerwonych

na masce - ciagnik wyposazono w system

Dynamic Performance. Dzieki temu dodat-
kowa moc 11 kW/15 KM jest dostepna tak-
ze na postoju i niezaleznie od pracy WOM,
gdy tylko aktywny jest jakis odbiornik po-
mocniczy (wentylator chtodnicy, kompresor
klimatyzacji itp.).

Koncepcja niskich obrotow

Z cisnieniem wtrysku paliwa 2000 barow
i czterema zaworami rowniez w serii 600 Va-
rio zastosowano koncepcje niskich obrotow
silnika. Popychacze hydrauliczne zapewniaja
cichg prace, mate zuzycie i wymagaja mniej

miejsca, co pozwala na nizsza maske z lep-
szg widocznoscia. Z piecioskibowym ptu-
giem obracalnym Lemken Juwel 8 ze zinte-
growanym watem Packera przy gtebokosci
roboczej 25 cm testowany Fendt zwawo od-
ktadat skiby z predkoscia 8 km/h przy zale-
dwie 1350 obr./min — imponujgce!

Juz przy obrotach nominalnych hamow-
nia na WOM zmierzyta 146,9 kW/201 KM,
a moc maksymalna wynosi 149,9 kW/205
KM. Silnik Core 50 jest naprawde ,zadzior-
ny”. Z maksymalnym momentem obrotowym
885 Nm przy 1200 obr./min na hamowni
WOM przewyzsza on nawet swojego legen-
darnego przodka z modelu 820 Vario TMS



(871 Nm)! W obliczu tego wyniku mozna po-
ming¢ niewielki moment rozruchowy 98%.
Jedynie gdy nagle obcigzymy uktad nape-
dowy (np. przy opuszczaniu bezorkowca),
oprogramowanie sterujgce silnikiem i prze-
ktadnig powinno reagowac jeszcze szybciej.
Poza tym wspdtpraca tych dwoch podzespo-
tow jest dobra. Tym bardziej, ze model 600
wyposazony w przektadnie bezstopniowa
TA150 nie musi przetaczac zakresow jazdy.

Zuzycie paliwa

Jesli chodzi o zuzycie oleju napedowego,
Fendt 620 Vario odziedziczyt wiele po wigk-
szym bracie 728 Vario (profi 4-2024). War-

tosci 229 g/kWh (+23,8 g/kWh AdBlue) przy
obrotach nominalnych, jak réwniez 221 g/
kWh (+25 g/kWh) to oznaka efektywnosci.

Pokazuja to pomiary powermiks. Podczas
ciezkich prac polowych procentowe o0szczed-
nosci w zuzyciu paliwa sg jednocyfrowe. Na-
tomiast w pracach mieszanych i przy cze-
Sciowym obcigzeniu, Fendt 620 jest srednio
0 10-15% oszczedniejszy, niz wszystkie cia-
gniki testowane przez DLG. Zatem zuzycie
paliwa na poziomie 245 g/kWh w tescie po-
wermiks 0sigga najwyzsze noty. W uktadzie
wydechowym producent rezygnuje z recyr-
kulacji spalin. Dobrze dla silnika, ale katali-
zator zuzywa AdBlue na poziomie 9% (w sto-

Kompaktowy, ale mimo to
mocny. Nowy model Fendt
620 Vario zdobywa punkty
jako ciggnik uniwersalny.

WARTO WIEDZIEC

Fendt 620 Vario rozwija moc ponad
200 KM z czterech cylindrow.

Zuzycie paliwa 311 g/kWh
w transporcie (przy 50 km/h)
to superwynik, zuzycie AdBlue jest
ponadprzecietne.

W wyposazeniu podstawowym
ciggnik kosztuje 1 135 275 zt netto.

sunku do zuzytego paliwa), czyli 29 g/kWh
lub w ujeciu godzinowym do 3 I/h.

Opcjonalny wentylator
zZrewersem
W przeciwienstwie do modelu 700 dla kom-
paktowej konstrukcji Fendt stawia na me-
chanicznie napedzany wentylator zasysaja-
cy, opcjonalnie jako wentylator marki Hagele
z funkcja wstecznych obrotdw. Obstuguje
sie go z poziomu terminalu w kabinie i au-
tomatycznie przedmuchuje pakiet chtodnic
w ustawionych odstepach czasu.

0 niezrownanym komforcie jazdy nadrodze
opowiemy jeszcze szczegdtowo, ale model
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FENDT 620 VARIO DP

ZUZYCIE PALIWA W PRACACH POLOWYCH

Prace pociggowe: $rednio 252 g/kWh

sprzet: obciazenie
ptug 100%
kultywator  100%
ptug 60%
kultywator 60% |

-20% -fO% 0% +10%
Prace z WOM: $rednio 240 g/kWh

+20%

sprzet: obcigzenie
brona wirnik. 100%
kosiarka 100%
brona wirnik. 70%
kosiarka 70%
brona wirnik. 40%
kosiarka 40%

-20%  -10% 0%  +10%

Prace mieszane: srednio 249 g/kWh
sprzet:

+20%

rozrzutnik obornika
prasa

-20%  -10% 0%  +10%

powermiks:

AdBlue: 9,1 %

Na ptaskim terenie:

ZUZYCIE PALIWA W TRANSPORCIE

+20%

przy 40
przy 50 k
przy 60 km/h

A

*

|

-20% -10% 0%
Na wzniesieniu
maksymalne I
nachylenie 20% -10% 0%  +10%

+20%

i
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W pomiarach powermiks Fendt 620 Vario jest ekonomiczniejszy we wszystkich cyklach
(w niektorych przypadkach znacznie!) niz srednia testowanych do tej pory ciggnikow.
Model 620 Vario wyrdznia sie najnizszym zuzyciem paliwa, zwtaszcza podczas trans-

portu drogowego, mimo Ze zuzycie AdBlue jest stosunkowo duze.

Z wentylatorem
Hdgele z funkcjq
wstecznych obro-
téw do czyszcze-
nia nie trzeba juz
odchylac zadnej
chtodnicy.

620 staje sie dodatkowo profesjonalista
transportowym dzieki najnizszemu zuzy-
Ciu paliwa: 309 g/kWh przy 40 km/h, czy za-
ledwie 311 g/kWh przy 50 km/h - to Swietne
parametry! Do tego kierowca mknie po dro-
dze z predkoscig 50 km/h przy 1350 obr./
min. Brakuje wtasciwie tylko mozliwosci
swobodnego przetaczania miedzy trybem
sterowania joystickiem a pedatem noznym.
Przynajmniej sterowanie predkoscig tem-
pomatu mozna juz obstuzy¢ biatym przy-
ciskiem. Réwniez zakres roboczy pedatow
mozna ograniczy¢ o potowe nacisnieciem
przycisku. Idealnie rozwigzanie do zmiany
trybu droga-pole.

Mocna strong ciggnika (by¢ moze wkrot-
ce dostepna takze w mniejszych modelach
Vario) jest automatycznie regulowany na-
ped na wszystkie kota. Genialne, szczegolnie
przy pracach z tadowaczem czotowym. Ko-
niec ze ,spalona guma” na bruku podworka,
nawet przy pracy z petna tyzka. Dodatkowo
naped hydrauliczny wcigga ciggnik w zakret
i zapewnia $rednice zawracania tylko 11,25
m. Oprdcz tego kierowca moze w terminalu
wtaczy¢ naped na wszystkie kota i recznie
wtaczy¢ blokade miedzyosiowego mechani-
zmu roznicowego. Powstaje wtedy mecha-
niczne potaczenie miedzy osig tylng a przed-
nig - podobnie jak przy hamowaniu. Nigdy
nie potrzebowalismy tego przetacznika, ale
jak twierdzi producent, to czesto wybiera-
na opcja przez stuzby drogowe - przydat-
na szczegolnie zima.

W takim ciagniku automatyczny hamu-
lec postojowy bezwzglednie powinien by¢
w standardzie. W testowanym egzemplarzu
przy ruszaniu musielismy jeszcze obstuzy¢
stabo dostepna dzwignie po lewej stronie

) i
YRS

Odpowiednio szerokie wejscie do kRabiny nie
jest strome pomimo stupka B.



B Widok do przodu
jest doskonaty, réw-
niez do prac z tado-
waczem czofowym.

Obstuge FendtOne
uzupetniono o drobne
usprawnienia.

pod kierownica — to nalezy zlikwidowac!
Natomiast w wyposazeniu seryjnym mo-
del 620 oferuje cztery predkosci WOM (540,
540E, 1000 i 1000E). Brakuje tylko 1000E
dla WOM z przodu ciggnika.

Elektrycznie re-

_ - gulowany fotel
Isringhausen auto-
- matycznie dopaso-
wuje sie do Rierow-
cy, gdy ten zmieni

. profil w termina-

* lu. Komfort siedze-
nia jest rewela-
cyjny. Koniecznie
nalezy wybrac: au-
tomatyczny hamu-
lec postojowy. Wte-
dy dzwignia na dole

Hydraulika do 205 I/min

Valtra pokazata kierunek, a teraz Fendt tez
dogania Findéw i model 600 moze ,pochwa-
li¢ sie” montowana fabrycznie osiowg pom-
pa ttokowa o wydajnosci 205 I/min. Seryj-
nie zainstalowana jest pompa 152 |/min. Pod
wzgledem przytaczy ciggnik nie pozostawia
nic do zyczenia. £3acznie mozna zamowic do

dziesieciu zaworow sterujgcych dwustron-
nego dziatania (10 par wyjs¢) - 5 z tyty,
3 miedzy osiami i 2 z przodu.

Jesli kto$ potrzebuje naprawde duze-
go przeptywu, moze dodatkowo zamowic
%-calowe przytacza z tytu, ktére umozli-
wiajg przeptyw do 170 I/min. Ustugodaw-
cy z branzy komunalnej maja teraz do dys-
pozycji rowniez multiztgcze miedzy osiami
ciggnika, np. do wysiegnika z kosiarka.

Solidny udzwig

Z ciagty sitq udzwigu 8325 daN model 600
podnosi niewiele mniej niz 728 Vario! Czyn-
nikiem ograniczajgcym jest tu raczej hy-
drauliczny tacznik gorny kat. Ill. Brakuje
mu zresztg sprezynowego odcigzenia, aby
rowniez kierowcy drobnej postury mogli bez
wysitku i bezpiecznie obstugiwac ten ciezki
element przy zaczepianiu i odczepianiu na-
rzedzi towarzyszacych.

Oba podnosniki (z przodu i z tytu) s3
dwustronnego dziatania, ale w opcji maja
rowniez funkcje odcigzania. Dzieki temu
oszczedza sie sprezyny odcigzajace w ko-
siarce czotowej i przenosi z tytu, np. ciezar
maszyny na o$ tylna. Dodatkowo z t3 opcja

wymiana opon jest stosunkowo tatwa, po-
niewaz mozna podniesc ciggnik wykorzystu-
jac jego przedni i tylny podnosnik.

Jednak wymiana opon nie bedzie potrzeb-
na zbyt czesto, gdyz ciagnik wyposazony
jest w opony niskocisnieniowe VF z opcjo-
nalng instalacja VarioGrip. Chtodzona ciecza
sprezarka o wydajnosci 800 | jest przyta-
czona do silnika i moze rowniez obstugiwac
kota blizniacze.

Zbyt cicho

Przy niespetna 70 dB(A) w kabinie jest tak
cicho, ze kierowce irytujg hatasy wentylacji
i klimatyzacji. Z ogrzewana przednia szyba
wykonang ze szkta warstwowego poziom
hatasu wg producenta jest o 3 dB(A) nizszy
niz przy normalnej szybie przedniej. Efekt
jest znaczacy!

Na zewnatrz czterocylindrowy silnik nie
jest najcichszy, a gdy wentylator pracuje na
wstecznych obrotach, brzmi jak odwrécony
Cigg w odrzutowcu.

Z lewej jest niepo-
trzebna.

A propos homologacji, fabrycznie dostep-
ne sg teraz rowniez filtry kabinowe z ochro-
na kat. 4. Przydatne rozwigzanie dla wszyst-
kich, ktdrzy ciggnikiem 600 Vario wykonuja
opryski srodkami ochrony roslin. Jednak
filtr kabinowy za kabing jest stabo dostepny.
To samo dotyczy rowniez filtru powietrza,
ktorego przy zamontowanym tadowaczu
czotowym marki Fendt w ogole nie moz-
na zdemontowac. Jednak producent zwraca
uwage na wskaznik obcigzenia (mierzonego
podcisnieniem w uktadzie ssacym) w termi-
nalu, ktory rzadko informuje o koniecznosci
czyszczenia filtru.

W poréwnaniu ze starym modelem 820
kabina jest ogromna, a wejscie szerokie.
Mimo to sg mamy drobne uwagi, a miano-
wicie nowy fotel marki Isringhausen w usta-
wieniu fabrycznym mozna obracic tylko o 20
stopni w prawo. Ograniczniki pod siedze-
niem umozliwiajg rowniez obrot o 36 stop-
ni (jak w modelu 900), ale wtedy terminal
koliduje z boczna szyba.
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UDZWIG PODNOSNIKA
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Tylny podnosnik z tatwoscig podnosi kazdg maszyne,
ktérg moze uciggnac ten kompaktowy, wszechstronny ciggnik.
Udzwig 8325 daN to niewiele mniej od 728 Vario.
e (|tugie ramiona: 8325 daN w catym zakr. podnosz. 79,7 cm
e krotkie ramiona: 8856 daN w catym zakr. podnosz. 69,6 cm
e rzedni TUZ: 2520 daN w catym zakr. podnosz. 69,8 cm

Zapamietana pozycja siedzenia
Pozycja elektrycznie regulowanego fotela
zapisuje sie w profilu uzytkownika. Oznacza
to, ze jesli jeden z kilku operatordw ciagni-
ka wybierze swoj profil, fotel przestawi sie
do zapisanych przez niego wczesniej usta-
wien. Standard rodem z luksusowych samo-
chodow, choc kierowcy testowi goraco dys-
kutowali o korzysciach tego rozwiazania,
tym bardziej ze poduszki oparcia z ogrze-
waniem i wentylacjg mozna ustawic tylko
w terminalu.

Trzymajac sie poréwnan z 820, nowy joy-
stick FendtOne jest znacznie wiekszy i ma
mniejszy zakres ruchu w kazdym kierunku.
W efekcie trudniej nim precyzyjniej regulo-
wac predkosc. Z tego powodu producent wy-
posazyt biaty przycisk na joysticku w do-
datkowe funkcje sterowania tempomatem.

=

Z tytu: mocny pod-
nosnik i wszystko na
swoim miejscu!

Niezrownany pozostaje joystick krzyzo-
wy (3L) - nie tylko do tadowacza czotowe-
g0. Rowniez obstuga AUX-N to poezja, jest
zrozumiata dla kazdego i bardzo tadnie zwi-
zualizowana.

Zyczyliby$my sobie jeszcze systemu start-
-stop. Bez takiej automatyki — po aktywa-
Cji ostatnich ustawien — trzeba poczekac ok.
30 s, zanim mozna znéw ruszac.

Jak na skrzydtach

Nowy system FendtOne Offboard zastuguje
na osobny artykut, ale z gory warto wspo-
mniec, ze oprogramowanie nie jest jeszcze
w petni dopracowane. Importowanie $ciezek
prowadzenia z biurowego laptopa wpraw-
dzie dziata, ale np. wizualizacji terminalu
(aby wyjasni¢ nowym kierowcom obstuge)
brakowato nam tak samo, jak aplikacji.

Na drodze mo-

del 620 jezdzi jak

marzenie. Dosko-
nale amortyzo-

| wany i supercichy

w kabinie, gdy

wszystRie szyby
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Nazewnictwo zaworow sterujgcych to wspa-
niate utatwienie, ktore zwieksza bezpieczen-
stwo.

Na drodze ciggnik wrecz szybuje, nie tylko
dzieki doskonale wywazonemu zawieszeniu
przedniej osi. Rdwniez amortyzacja kabiny
w trzech punktach z poduszkami powietrz-
nymi w petni zastuguje na pochwate. Fendt
620 ma w swoim segmencie przewage w za-
kresie robigcej wrazenie tadownosci, wyno-
szacej 5,6 t. Zapewnia jg dopuszczalna masa
catkowita 13,5 t.

Przy catym entuzjazmie i znakomitych
osiggach nie mozna zapomniec o cenie.
W podstawowym wyposazeniu kompakto-
wy i komfortowy Fendt 620 Vario kosztu-
je juz 1 135 275 zt netto, oczywiscie net-
to! Jaka jest cena ciggnika w testowanym
wyposazeniu? O to najlepiej zapytac deale-
row marki.

Podsumowanie
Model 600 Vario stanie sie ulubieAcem pu-
blicznosci. Mocne strony ciagnika (widocz-
nos¢, zwrotnos¢, komfort i zuzycie oleju na-
pedowego) pasujg idealnie do uniwersalnego
ciggnika tej klasy. A gdy dealerzy udzielg od-
powiednich rabatow od sporej ceny katalo-
gowej, z pewnosci znajdzie sie grono fanow
tego mocnego czterocylindrowca.

T. Bensing, opr. aj



ZE SZCZEGOLY NASZEJ OCENY

Nie jest to podsumowanie oce-
ny ogolnej, ale zestawienie
pluséw i minusow, ktore zau-
wazylismy podczas pracy.

O PLUSY

© roleta przeciwstoneczna
zZprzodu i z tytu

© bardzo dobry odbiornik
radiowy

@ MINUSY

@ brakuje odcigzenia tacz-
nika gérnego

@ brak gniazda USB-C
@ brak funkgji start-stop

@ silnik tylnej wycieraczki
w polu widzenia

.

Opcjonalna lodéwka jest
ogromna.

. Przypisanie przyciskow i joy-
O wiaczanie grupowe reflek-  stjcka jest proste i przejrzyste!

torow na dzwigni rewersu

Do przo-

* du reflek-
tory swie-
cq dobrze,
jedynie po
bokach mo-
gtoby by¢ ,Stare, ale ztote” - regulacja Skrzynka narzedziowa - mogta-  Zewnetrzne przyciski podnosni-
jasniej. szerokosci tqcznikRow. by byc tadniejsza i pojemniejsza.  ka sq nieintuicyjne.

AGCO
FENDT 620 VARIO
PowerMix

DLG Test Report 7547

Ciggnik Fendt 600 Vario to lider, na ktérym mozesz polegac. Pokonuje on konkurencje w
kluczowych dyscyplinach. W klasie mocy od 165 do 240 KM bije wszelkie rekordy dzieki najniz-
szemu zuzyciu oleju napedowego w historii — zaréwno w pracach polowych, jak i w transporcie.

Srednia obliczona na podstawie nastepujgcych publicznie dostepnych wartoéci: Case IH Puma 220 MC (profi 9/2019) | New Holland T6.175 DC (raport z testu DLG 6799) | Valtra T255
Versu (profi 8/2018) | Fendt 724 Vario Gen6 (raport z testu DLG 7292) | New Holland Té. 180 DC (raport z testu DLG 7004) | John Deere 6R 185 (raport z testu DLG 7369) | John Deere

6R 150 (profi 2/2023) | Claas Arion 660 CMATIC (profi 12/2024) | Zetor Crystal 170 HD (profi 8/2019) | JCB Fastrac 4220 iCON (profi 7/2023) | JOB Fastrac 4220 (profi 4/2018) Leaders drive Fendt.
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FENDT 620 VARIO DP

Dane techniczne

SILNIK: 154 kW/209 KM (wg ECE-R 120) mocy
nom. przy 1900 obr./min; moc maks. 165 kW/224
KM, chtodzony ciecza 4-cyl. AGCO Power Core
50 0 poj. 5 |, Stage V z DPF i SCR; poj. zbiornika
paliwa 347 |, poj. zbiornika AdBlue 36 |

PRZEKEADNIA: bezstopniowa przektadnia
Vario TA 150 z jednym zakresem od 0,02 do
50 km/h, do tytu maks. 33 km/h, rewers pod
obcigzeniem, system TMS

HAMULCE: mokre, tarczowe z tytu, hydr. wtg-
czany naped na przednia 0$, ukt. pneumatyczny
w standardzie, pneumat. hamulec reczny

ELEKTRONIKA: akumulator 12 V, 180 Ah;
alternator 220 A; rozrusznik 4,2 kW/5,8 KM

PODNOSNIK: kat. II/1ll: EHR regulacja taczni-
kow dolnych, amortyzacja, automat. stabiliza-
tory boczne, w opcji przedni TUZ

HYDRAULIKA: osiowa pompa ttokowa
0 wydaj. 152 I/min (w opcji 205 I/min),
oddzielny zbiornik oleju hydr., do 10 par ztaczy
hydr. z regul. czasu i ilosci przeptywu, 65 | oleju
uzytecznego

WOM: 540/540E/1000/1000E, 1 i 3/8 cala,
6 wpustow, elektrohydraulicznie wtaczany,
przedni WOM (1000 obr./min w opcji)

OSIE | PODWOZIE: 05 planetarna z wieloptytk.
sprzegtem blokady mech. rézn.; przedni naped
automatyczny, opony w tescie VF600/60 R30
Z przodu i 710/60 R42 z tytu

OBStUGA: 15,5 | oleju silnikowego (wymiana
€0 500 h); 34 | oleju przektad. (co 4000 h); 80 |
oleju hydraulicznego (co 2000 h)

CENY: Fendt 620 Vario w wyposazeniu pod-
stawowym kosztuje 1 135 275 zt netto

Moc i moment obrotowy

moc (kW) moment obrotowy (Nm)

i;g 2 32Boost

150 kw

120
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60 900
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0 b 700
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Zuzycie paliwa
%gdzinowe (I/h) jednostkowe (g/kWh)

60 s 223Boost

50
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0 = 2/KWh 200
1000 1500 2000 2500

predkos¢ obrotowa (obr./min)

Centrum Testowe

MOC NA WOM
maks. przy 1700 obr./min 1499 kW
przy obrotach nom. 1469 kW

ZUZYCIE PALIWA
przy mocy maks.
przy obr. nom.

221+ 25 g/kWh
229 + 23,8 g/kWh

godz. maks./przy obr. nom 39,8/40,3 I/h
MOMENT OBROTOWY

maksymalny 885 Nm (1200 obr./min)
wzrost mom. obr./spadek obr. 20/37%
moment rozruchowy 98%
PRZEKEADNIA

licz. biegow od 4 do 12 km/h  bezstopniowo

UDZWIG TYE (90% maks. cisnienia oleju)
dot/Srodek/gora 8325/9572/9576 daN
zakres podnosz. 79,7 cm (23 do 102,7 cm)

UDZWIG PRZOD (90% maks. ci$nienia oleju)

dot/Srodek/gora 2520/3081/4122 daN
zakres podnosz. 69,8 cm (20,2 do 90 cm)
MOC HYDRAULIKI

cisnienie robocze 208 barow
maks. wydajnosc 151,4 |/min

moc 46 kW (141,4 |/min, 195 barow)

MOC UCIAGU A ZYZYCIE PALIWA
maks. 129,4 kW (1700 obr./min) 252 g/kWh
126,7 KW przy obr. nom. 263 g/kWh

w zamknietej kabinie 69,7 dB(A)
HAMOWANIE

maksymalne opoznienie srednie 6,0 m/s?
sita nacisku na pedat 25,4 daN
SREDNICA ZAWRACANIA

bez przedniego napedu 11,25 m

MASY | DOPUSZCZALNE NACISKI

0S przednia/tylna 3065/4764 kg
masa wt./dop. masa catk. 7829/13500 kg
dop. naciski na os przod/tyt 6000/10000 kg

tadownosc 5671 kg
stosunek masy do mocy 47 kg/kW
WYMIARY

rozstaw osi 272 cm
rozstaw kot przod/tyt 201/197 cm
przeswit 435cm

Zuzycie paliwa w typowych
pracach

ZAKRES PRACY obciaz. 90K/ &L I/

WOM 540 100% | 1802 | 224 | 40,0
TR o Byt S "3"3','6"
i ol sl ’21'(')',3"
T — ) B S ..3.21.'.5.
poza zakresem regulacji | 80% |maks. | 235 | 331
wysokamoc 1 80% | 90% | 223|315
transport 40% | 90% | 254 | 18,0
niso moc ¥ by 40w |'s0% 220|156
wys. moc, % predk. obr. | 60% | 60% | 210 | 22,3

szerokos$¢ 266 cm;
dtugosc¢ 519 cm;
wysokos¢ 306 cm

Oceny w tescie
SILNIK QO

€

bardzo dobra charakterystyka silnika; niskie
zZuzycie paliwa, szczegolnie w transporcie;
wysoki moment obrotowy na niskich obrotach

przektadnia bezstopniowa tylko z jednym
zakresem; automatycznie wtgczany przedni

a
dobra sterownoC i mata <rednica zawracania;
duza tadownos¢; Swietna amortyzacja i dobre
hamulce; testowany model bez automatycznego

udzwig ponadprzecietny; sterowanie i hydrau-
lika-wzorowe, standardowahydraulika-dobra,

ilos¢ miejsca, komfort i widocznosc - dobre,
niski poziom hatasu, bardzo dobry podtokiet-
nik z mozliwoscig indywidualnych ustawien;
za dtugi czas wczytywania menu terminala

PROFILPRZYDATNOSCI ©© © @® © OO

Oceny:

©© bardzo dobra, © dobra, @ przecietna,
© ponizej przecietne], ©© niedostateczna
Poszczegolne aceny sa fragmentaryczne

i niekoniecznie dajg matematycznie ocene
koncowa.
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