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8/2026 Prueba del Fendt Vario 832

Jcha mas
Menos Sombras

Uzy

El Fendt 832 Vario marca la pauta en diferentes disciplinas,
no solo en materia de iluminacién. Descubra todo lo que el
nuevo 800 puede y no puede hacer.

on una distancia entre ejes de 3,02

m, el Fendt 832 Vario es el "anti-

guo" modelo de la serie 900. El

destinatario esta claro: contratis-
tas y grandes explotaciones que deseen
utilizar un tractor polivalente tanto para
trabajos de mantenimiento como para tra-
bajos agricolas pesados. jCon un peso en
vacio de solo 10 t, Ia serie 800 no solo es
extremadamente agil en la carretera, sino
que, gracias a su peso total admisible de
17,5 t (hasta 50 km/h), es capaz de "dar
mucho de si"! Ideal para combinaciones
pesadas de aperos delanteras y traseras de
cualquier tipo.

Mas carrera = mas cilindrada

El 800 Vario no es un 700 de mayor
tamario. Los modelos difieren claramente,
como puede apreciarse en el motor. Gra-
cias a una carrera mas larga de los seis
cilindros, el Core 80 de AgcoPower alcanza
una cilindrada de 7,93 I. Con inyeccion de
alta presion (2500 bar), turbocompresor
VTG (que también funciona opcionalmente
como freno motor), un disefio orientado a
bajas revoluciones y la funcion Dynamic
Performance (sobrealimentacion en todo
momento), el 832 Vario alcanza una poten-
cia maxima de nada menos que 252
kW/343 CV.

El banco de pruebas de la DLG lo demues-
tra: a un régimen de revoluciones nominal
de 1700 rpm, el Fendt 832 ya desarrolla
229 kW/311 CV en la toma de fuerza. La
potencia maxima es de 232 kW/316 CV a

1500 rpm. Ademas, el motor transmite un
impresionante par de 1553 Nm (a 1300
rpm) al eje —esto si es potencia.

Las caracteristicas del motor estan total-
mente adaptadas a la transmision Vario. El
aumento de par es minimo, del 21 % (con
una caida del régimen del 24 %), y el par de
arranque es solo del 103 %. Exceptuando
los trabajos estacionarios con la toma de
fuerza, esto no representa ningun inconve-
niente, ya que el ajuste entre el motor y la
transmision es perfecto.

Menos diésel, mas AdBlue

Las mediciones practicas realizadas en el
banco de pruebas de rodillos demuestran
que el sistema de transmision, con la caja
de cambios TA 250 de mayor tamafio, un
Unico rango de marcha y traccion total
automatica, funcionan de manera eficiente.
iEl consumo especifico de solo 235 g/kWh
es un récord! Hasta ahora, Unicamente su
hermano mayor, el 1000 Vario de Markto-
berdorf, habia demostrado un nivel de efi-
ciencia tan elevado. El 832 Vario destaca
especialmente en trabajos de traccion
pesada gracias a sus claras ventajas de
consumo.

La eficiencia se hace todavia mas evidente
durante el transporte, ademas del confort
de conduccion practicamente "flotante” a
60 km/h con solo 1 450 rpm del motor y
una suspension de cabina con triple apoyo
neumatico, las ventajas de consumo dentro
de su categoria de potencia se situan clara-
mente en un rango porcentual de dos digi-

Fendt convierte la noche en dia gra-
cias al sistema de UltraVision. Ade-
mas, el 832 destaca también por sus
343 CV de potencia, su comodidad de
conduccion excepcional y sus nuevas
prestaciones electrdnicas.




ES BUENO
SABERLO

El Fendt 832 es potente, economico
y versatil.

El confort, resulta convincente gra-
cias al sistema TMS-Flex, la suspen-
sion de la cabina y los mandos.

Las criticas se centran en el elevado
consumo de AdBlue y en el precio
iMas de 500000 euros!
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FENDT 832 VARIO
CONSUMO EN COMPARACION CON SU CLASE DE POTENCIA

Valor de la mezcla energética (g/kWh) Consumo en los trabajos de campo
360 B Trabajos de traccion: consumo medio 242,5 g/kW
@ Magquina: carga
Arado 100 %
TestService Cultivador 100 %
340 ° Arado 60 %
L Cultivador 60 %
20% -10% 0%  +10% +20%
320 e Trabajos de la TDF: consumo medio 230,8 g/kWh
® Magquina: carga
® Grada rotativa 100 %
Barra segadora 100 %
300 .. Grada rotativa 70 %
® e ° Barra segadora 70 %
f P Grada rotativa 40 %
° '. o ® °® Barrasegadora 40 %
280 0. o ° 20%  -10% +10%  +20%
o e 1 Trabajos combinados: consumo medio 235 g/kWt
[ ] ° Maquina:
260 .'-~.,Q ¥ Esparcidor de estiércol
® ® o 9 ° Prensa de balas
® . -20% -10% 0%  +10% +20%
@ [ J
14 I S °® AdBlue: 9,5 % m
D S ———
15% +15%
2142 2898 Consumo en carretera
220 En terreno llano:
50 100 150 200 250 300 350 400 340 km/h
Actuacion (kw) a 50 km/h
a 60 km/h
En el rango de potencia de 214 a 289 kW, el Fendt 832 ofrece un consumo sensacional- 20%  -10% 0%  +10% +20%
mente bajo en comparacion con otros nueve modelos de tractor. El valor Powermix de cUegta qrriba: .
tan solo 235 g/kWh solo lo ha alcanzado hasta ahora otro tractor. También destaca el Inclinacion maxima ﬂ
ajuste entre el motor y la transmision durante el transporte. El consumo de AdBlue de -20%  -10% 6 +10%  +20%
29 g/kWh es superior a la media. Transporte combin PAYs 2] ISR
La serie 800 también tos. jA 50 km/h, el ahorro es incluso supe-
incorpora el sistema rior al 23 % en comparacion con los
Concentric Air System . ) )
. competidores de la misma potencia! La
y con ventilador de ) B )
impulsion. Este sis- reducida relacion peso-potencia, de tan
tema se acciona solo 40 kg/kW, juega claramente a favor
hidraulicamente y, de del Fendt 832 Vario: deslumbrante, sin
|\ este modo, puede duda
invertir facilmente el ) "
sentido de giro para la Las sombras aparecen Unicamente en lo
limpieza del radiador. que respecta al consumo de AdBlue que se
El filtro de aire dis- sitUa de media en 29 g/kWh. Esto supone
pone de su propio entre 5y 6 |. por hora. Dado que el motor
indicador de suciedad. . . . .,
Las ruedas delanteras AgcoPower funciona sin recirculacion de
tienen una altura de gases de escape, el consumo de AdBlue es
hasta 1,65. mayor para cumplir con la norma de emi-
Fotografias: Velder- siones Euro 5. EI deposito de AdBlue, con

man, Bensing 65 litros de capacidad, y el depésito de dié-

sel, con 540 litros, permiten trabajar
durante 12 horas bajo las condiciones mas
exigentes. El indicador de combustible
puede llevar a engafo, ya que durante las




primeras horas, el conductor tiene la sen-
sacion de estar trabajando con un consumo
extraordinariamente bajo. Después de
haber consumido 100 litros de diésel, el
indicador del depdsito sigue marcando
lleno. Esto puede resultar engaiioso en el
trabajo diario si se empieza la jornada pen-
sando que el depdsito estd realmente lleno.

Cuatro régimenes de la TDF
Para los aperos accionados por la TDF no
hay practicamente ninguna necesidad que
no quede cubierta. Es estupendo que haya
cuatro regimenes de toma de fuerza
(540/540E/1000/1000E), aunque se echa
en falta el 1000E como toma de fuerza
frontal. Opcionalmente, Fendt también
ofrece tres regimenes de toma de fuerza
de 900 rpm para trituradoras estaciona-
rias. Hablando de trituradoras, para la
serie 800 existe opcionalmente un disposi-
tivo de marcha atras.

La bomba hidraulica mas pequefia tiene un
caudal de 165 I/min. Opcionalmente, esta
disponible una bomba de 220 I/min, asi
como un sistema de doble circuito con
165+220 I/min. Con este caudal se podrian
alimentar ventiladores de gran tamafo o
incluso ejes motrices. Ademas, se pueden
instalar hasta ocho distribuidores (dos
delante y seis detras). En la configuracion
de prueba, el Vario ofrece una potencia
hidrdulica de 49,1 kW, lo cual no es excesi-
vamente generoso. Por este motivo, reco-
mendamos siempre la bomba hidraulica de
mayor capacidad, con un caudal de 220 I/

Gran comodidad en
la cabina, pero

la visibilidad hacia
la derecha deberia traintegrado el
mejorarse para las simbolo TMS-
personas altas. Flex.

Debajo del botén
del modo de
pedal se encuen-

min. Esta configuracion incluye conexio-
nes de 3/4 de pulgada, permitiendo que
hasta 170 I/min de aceite circulen por cada
distribuidor hidraulico.

Es ejemplar que el Fendt 832 ofrezca tam-
bién un PowerBeyond de control eléctrico.
Lastima Unicamente que sus conexiones no
estén también conectadas al gran deposito
de aceite de fuga situado en el eje de ele-
vacion, ya que se encuentran por debajo

El acceso a la cabina esta perfectamente
resuelto con cinco peldafos anchos de gran
agarre y unos magnificos asideros.

de dicho eje. En este caso, el acoplamiento
de cierre plano es la solucion de referencia
para conectar aperos sin aceite de fuga.
Con el nuevo software, ahora es posible
controlar los distribuidores durante un
maximo de 120 segundos desde el termi-
nal, aunque no de forma independiente en
ambas direcciones de flujo.

Potente sistema de elevaciéon

En la parte trasera, el Fendt 832 ofrece una
fuerza de elevacion constante de 8181
daN; en la parte delantera de 3222 daN.
Los brazos elevadores inferiores abatibles
hacia arriba son un detalle acertado, aun-
que sin poder proponer una alternativa
mejor, se echa en falta una sefalizacion
intuitiva que indigue claramente cuando
estan recogidos en posicion elevada. El
elogio a los practicos soportes del brazo
superior con descarga, al sencillo cambio
de la anchura y al alojamiento para las
bolas de los brazos inferiores aporta de
nuevo puntos positivos.

TMS-Flex

Hasta ahora se habia criticado a menudo
que el Vario, en modo TMS, tuviera que
manejarse bien con el pedal o con el joys-
tick. jAhora llega el TMS-Flex! Mediante el
boton del joystick lateral, el conductor
puede conectar el modo combinado y cam-
biar indistintamente entre el pedal y la
palanca de mando. Gracias a la sencilla
ampliacion del rango de marchaes y a la
posibilidad de seleccionar un rango de
marcha mas reducido con solo pulsar un
botdn, el conductor del Vario puede adap-
tar su entorno de trabajo a sus preferen-
cias.

Es una lastima que, en un aspecto concreto,
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POTENCIA Y DEMANDA DE POTENCIA DE ELEVACION

Potencia de elevacion (daN)
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Recorrido de elevacion (cm) Cada faro de la estructura

en forma de “flor” (derecha)
puede activarse y regularse

El Fendt 832 no se detiene ante una combinacién de aperos de 5

toneladas, ya que incluso la gran tolva frontal montada en el ele- en intensidad. La ilumina-
vador delantero lo soporta sin dificultad. cién es suficiente incluso
e Puntales de elevacion largos: 8 181 daN continuos, recorrido de elevacion 80,9 cm para trabajar Sin problemas
e e con barras de hasta 36 m de
anchura.
el TMS-Flex no haya adoptado todas las control se acercan mucho a la perfeccion,
soluciones del competidor verde-amarillo. no solo en su manejo, sino también en la
Si el conductor acelera con la palanca de asignacion de funciones, que se puede per-
marcha y luego pisa el freno, el Fendt no se sonalizar libremente. Las "teclas blancas"
detiene, sino que, al soltar el pedal del solo deberian mostrar los simbolos ya uti-
freno, sigue avanzando a la velocidad lizados en la mascara de asignacion.
actual. En este caso, nos gustaria que el Ademas, el terminal deberia guardar auto-
freno tuviera la funcion principal. Porque, maticamente cualquier modificacion reali-
al pisarlo, el conductor quiere detenerse o zada en el perfil de trabajo. Si el usuario
reducir la velocidad. Fendt, por su parte, olvida guardar la configuracion, ésta logi-
argumenta a favor de una filosofia de camente ya no estara disponible la proxima
manejo uniforme. En el modo de palanca vez que se abra el perfil.
de marcha sin TMS-Flex tampoco existe Aunque por razones de espacio no es posi-
esta funcion. ble explicar aqui en detalle cada una de las
Hablando de frenos: aqui, Fendt apuesta funciones, la actualizaciéon F13 aporta
por un sistema de frenos de doble circuito numerosas novedades electrdnicas, entre
para los ejes delantero y trasero. jJunto ellas:
con una presion minima sobre el pedal, el » Slope Compensation, compensacion de
tractor no solo se frena con gran suavidad, pendiente con ajuste automatico de la
sino que, en caso de peligro, se detiene en desviacion de la trayectoria en pendien-
seco! A ello se suma el control automatico tes,
del freno del remolque en combinacién con » gestion de cabeceros con diversas manio-
el freno motor. bras de giro (giroen K,en Yy enU),
Con lo cual ya nos encontramos en el inte- » Tramline-Control, control de surcos para
rior de la cabina . El acceso y el descenso el cdlculo de surcos de conduccion,
son, sin duda, muy comodos. El nivel de » limites de campo adicionales selecciona-
ruido es bajo, con 70,9 dB(A). La logica del bles, p.ej., para obstaculos como postes,
sistema de control FendtOne es practica- » lineas de surco con diferentes distancias,
mente la misma en todas las series, lo cual p.ej., para cultivos especiales, etc.
es muy positivo. Lo Unico que falta en la En este sentido, Fendt ofrece un amplio
cabina es el joystick con ventilacion inte- paquete para el cliente aficionado a la tec-
grada. Y el tacto de la palanca sigue siendo nologia digital.
"rigido". Por el contrario, los botones de Otra novedad es que el sistema avisa al

(i

Lot A d
Las cuatro velocidades de la toma de fuerza permiten un uso versatil del tractor.

conductor si intenta inflar los neumaticos
mediante VarioGrip circulando a una velo-
cidad excesiva. En el modelo 832, estos
tienen una altura de hasta 1,65 m delante y
de hasta 2,17 m detras. Para llevar todas
las ruedas de0,8 a 1,8 bar, el compresor de
doble pistdn solo necesita unos siete minu-
tos. En cinco minutos, VarioGrip vuelve a
reducir la presion de los neumaticos.

Luz, mas luz, Ultravision

Hasta 22 luces convierten la noche en dia
con la opcion Ultravision. Tres tipos de dis-
cos difusores permiten una iluminacion
adaptada, ya sea mas amplia o de mayor
alcance. Por el paquete completo de todos
los faros, Fendt pide algo menos de 8000
euros, lo que ofrece margen de negociacion
en el precio total.

No nos convence del todo la estructura del
menu para esta opcion, ya que Unicamente
los faros regulables en intensidad pueden
controlarse a través de la estructura cen-
tral en forma de “flor”. iSin embargo, los
faros regulables en intensidad son una
bendicion!

Conclusion

iMucha luz! El Fendt 832 Vario marca la
pauta en su categoria, situada entre las
series 700 y 900. El consumo de diésel y
los valores de potencia establecen nuevos
referentes. La carga Util sigue siendo exce-
lente incluso a 60 km/h; las cuatro veloci-
dades de la toma de fuerza y el Variodrive,
junto con la suspension de la cabina, son, al
igual que la iluminacion Ultravision, de la
mdxima calidad.

Fendt debe aceptar algunas criticas sobre
detalles como el indicador de nivel de com-
bustible o el intervalo de mantenimiento
del motor de solo 500 horas. Pero, a pesar
de tanta luz, Fendt proyecta sus sombras
cuando se trata del precio: 404 000 € enla
configuracion basica y mas de 500 000 €
en el modelo de prueba.

Tobias Bensing



OTROS DETALLES DE NUESTRA PRUEBA PRACTICA

No se trata de un resumen de la
evaluacion general, sino de una lista
de detalles positivos y negativos de
la prueba practica.

© NEGATIVOS

@ Los guardabarros delante-
ros vibran de forma apre-
ciable a 60 km/h

O POSITIVOS

© Limpiaparabrisas laterales
con un campo de limpieza
enorme

© Conduccion del agua en la

@ No hay una caja de herra-
mientas adecuada

@ No hay pistola de aire
comprimido para limpiar
el interior de la cabina

No es propio de Fendt el

zona entre la barandilla
del techo y el parabrisas

© Disefio y disposicion de

El filtro de la cabina propor-
ciona un facil acceso y, opcio-
nalmente, ofrece un sistema de
aspiracion.

las pantallas de menu

El aloja-

' miento
para las
bolas del
enganche
es sencillo,
seguroy
exento de
vibracio-
nes.

Practico
riel con
soporte

cables. vista.

RAMY Los brazos inferiores elevados
guia de apenas se aprecian a simple

soporte para el mavil en el ter-
minal.

Un punto a favor es el conec-
tor de tres polos en la parte
delantera, pero con puertos
USB-A, no USB-C.

EVALUACION PRACTICA DE EXPERTOS

El 728 es demasiado
pequefio, el 936 demasiado
grande

Nikolas Holzem dispone del Fendt 832
desde el Carnaval de este afio y el trac-
tor ya ha alcanzado las 500 horas de
trabajo. En la region de Vulkaneifel en
el Oeste de Alemania, este ganadero
lechero y contratista agricola necesita
una maquina versatil para el terreno
escarpado. Ya se trate de una cisterna
de purin con bomba de 17 m’una com-
binacién de siega "Butterfly" de 9 m o
un cultivador pesado de 4 m. "El Fendt
728 nos quedaba demasiado pequefio,

Nikolas Holzem:
"Después
del 828, el
832
supone un
salto cuan-
tico".

el 936 demasiado aparatoso. El modelo
800 se adapta perfectamente a nuestras
condiciones. La comodidad de conduccion
a 60 km/h es magnifica. El consumo de
AdBlue es elevado, eso se nota. Sin duda
quiero instalar el TMS-Flex; es algo que me
gusta especialmente de mi modelo ver-
de-amarillo. Con la opcion Ultravision se
iluminan 5 ha, lo que es ideal para el con-
ductor, pero también muy deslumbrante
para los vecinos u otros conductores de
tractores en la misma parcela. Para eso, el
cambio combinado mediante boton rapido
es una gran ventaja".

Mucha potencia Y POCO peso

Jesse Fencel es conductor del contratista
de maquinaria agricola Reiff en Luxem-
burgo. Reiff ya tiene seis nuevos modelos
800 en funcionamiento. Fencel conduce un
832 que ya supera las 600 h. "Ante la fre-
sadora Kuhn, de 6 m de ancho y 5 t de
peso, el 832 destaca por su potencia, el
paquete de iluminacion y la fuerza de ele-
vacion. Durante el transporte, el tractor,

Jesse Fencel:
"El modelo
800 encaja
perfecta-
mente en
nuestra
empresa”.

equipado con el Krone Tridem TX 560,
se mantiene estable como una tabla en
la carretera. Sin embargo, el tractor
tiene casi demasiada potencia para su
peso en los pastos y en las pendientes
a veces patina. No obstante, estoy con-
vencido de las cualidades de este trac-
tor, también por su cabina mds espa-
ciosa en comparacion con el 728. En
carretera conduzco con el pedal, y en el
campo, con el Joystick. EI TMS-Flex me
resulta realmente practico", afirma este
profesional del contratista de maquina-
ria agricola.
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FENDT 832 VARIO

Datos técnicos

MOTOR: Potencia nominal de 235 kW/320
CV, 252 kW/343 CV con Dynamic Perfor-
mance a 1700 min"; seis cilindros refrigera-
dos por AGCOPower Core 80 con una cilin-
drada de 7,93 [; fase V de la normativa sobre
emisiones contaminantes con

DPF, DOC vy catalizador SCR.; 540 | de diésel,
65 | de AdBlue

TRANSMISION: Transmision continua Vario-
Drive TA 250 con un rango de marcha de 0,02
a 60 km/h, marcha atras de hasta 32 km/h,
inversor conmutable bajo carga, control de
crucero, etc.

FRENOS: Sistema de frenos totalmente neu-
matico de doble circuito

con cilindro Tristop en el eje trasero vy freno
de cardan de accionamiento directo en la
parte delantera; sistema de aire comprimido
de serie

SISTEMA ELECTRONICO: Bateria de 12V,
180 Ah;dinamo de 250 A

ELEVADOR: Cat. Ill; control electronico del
elevator con control del brazo de suspension
inferior , amortiguacion de vibraciones, esta-
bilizadores laterales automaticos, elevador
delantero opcional

SISTEMA HIDRAULICO: Bomba de pistones
axiales de 165 I/min (de serie), 200 bar; hasta
ocho distribuidores y Power Beyond (opcio-
nal: 220 0 385 I/min)

TOMA DE FUERZA

(TDF): 540/540E/1000/1000E; 1 % pulga-
das; accionamiento electrohidraulico; toma de
fuerza delantera (1000 min™) opcional

EJES Y CHASIS: Eje planetario con blogueo
de diferencial de discos multiples; traccion
delantera con regulacion automatica. Neuma-
ticos de prueba: VF 650/60 R 34 delante y VF
710/75 R 42 detras.

CUIDADO Y MANTENIMIENTO: Aceite del
motor: 31 | (cambio cada 500 h); aceite de
transmision: 63 | (cada 4 000 h); aceite
hidraulico: 108 | (cada 2 000 h).

PRECIOS: Equipamiento basico: desde
404397 €;

equipamiento de prueba “Profi+" con RDA,
GPS, LED, FHW etc.: 504 717 € (precios sin

Potencia y par motor

Potencia (kW) Par motor (Nm)

245 1600
210 ulid 1500
175 \ 1400
140 Nm 1300
105 1200
70 1100
35 1000
0 900
1000 1500 2000 2500

Rég. de revoluciones (rpm)

Consumo de combustible

Absoluto (I/h) Relativo (g/kW h)
70

60 :3:3AdBlue /h

50 250
30 150
20 100
10 50

sspejececcssnm

0
1000 1500 2000 2500
Rég. de revoluciones (rpm)

Valores medidos en el centro de pruebas

POTENCIA MAXIMA DE LA TDF
3 1500 min* 2329 kw
A un régimen de revoluciones nominal229,2 kW

CONSUMO DE DIESEL Y ADBLUE

A una potencia maxima de 213 + 26,4 g/kWh
A un régimen de revoluciones nominal de

217 + 26,8 g/kWh

Velocidad nominal maxima absoluta 59,1/59,3 I/h

PAR

maximo de 1553 Nm (1300 min)
aumento del par/reduccion del régimen de
revoluciones 20,6/24 %
par de arranque 103 %

TRANSMISION
NUmero de marchas desde 4 hasta 12 km/h
sin escalonamiento

POTENCIA DE ELEVACION TRASERA

(presion maxima del aceite 90 %, corr.)
Abajo/centro/arriba 8181/9531/10224 daN
Recorrido de elevacion bajo carga 80,9 cm
(desde 23 hasta 103,9 cm)

POTENCIA DE ELEVACION DELANTERA
(presion maxima del aceite 90 %, corr.)
Abajo/centro/arriba  3222/3870/4 968 daN

Recorrido de elevacion bajo carga 70,7 cm
(desde 23 hasta 93,7 cm)
POTENCIA HIDRAULICA
Presion de servicio 205 bar
Caudal maximo 173,1 I/min

Rendimiento 49,1 kW (160 I/min, 190,8 bar)

POTENCIA DE TRACCION Y CONSUMO
Max. 201,6 kW a 1500 min‘! 244 g/kWh
A un régimen de revoluciones nominal de

1976 kW 249 g/kWh
NIVEL DE RUIDO (bajo carga, en el oido del
conductor)

Cabina cerrada 70,8 d(A)
FRENADO

Desaceleracion media maxima 6,5 m/s2
Fuerza del pedal 26,5 daN
RADIO DE GIRO

Con traccion delantera automatica 13,35 m
PESO DE PRUEBA

Eje delantero/trasero 3950/6050 kg
Peso en vacio/peso maximo autorizado
10000/16000 kg

Carga admisible sobre los ejes delantero/tra-

sero 7300/11500 kg
Carga util 6000 kg
Relacion potencia/peso 40 kg/kW
MEDIDAS

Batalla 302 cm
Ancho de via delante/detras 206/200 cm
Distancia al suelo 46,0 cm

CONSUMO DE COMBUSTIBLE
EN EL CAMPO CARACTERISTICO

Revo
Areas de trabajo Poten ,cjo- , 8/ I/h
€a e kWh

TDF estandar 540| 100% | 1618 | 215 | 59,5
TDF economica 540E | 100% | 1405 | 212 | 57,5
TDF estandar 1000 | 100% | 1649 | 216 | 59,6
TDF economica

1 000E

Mator en el

rango de ajuste
Alto rendimiento| 80% | 90% | 210 | 46,0
Trabajos de
transporte

Bajo rendimiento, %
del régimen de rev.
Alto rendimiento, %
del régimen de rev.

100% | 1432 | 212 | 575

80% | max. | 215 | 471

40% | 90% | 232|253

40% | 60% | 216 | 229

60% | 60% | 213 | 36

Anchura: 273 cm;
longitud: 575 cm;
altura: 332 cm

Resultados de la prueba

MOTOR @O e
Caracteristicas de rendimiento ... . e
Consumo de combustible ... )
Potencia de traccion/Potencia de la toma de

fuerza 00

Caracteristicas de rendimiento satisfactorias;
consumo muy bajo, especialmente durante el
transporte; potencia de traccion y de la toma
de fuerza a un nivel muy alto.

Conmutabilidad ... A
Embrague, acelerador ... o
Toma de fuerza (TDF) 00

Transmision continua con un excelente con-
trol del motor y la transmision; manejo aun
mas perfeccionado con TMS-Flex; 4 velocida-
desdetomadefuerza ...

re0y.C
Excelente maniobrabilidad; radio de giro

mayor que el del 728; capacidad de carga
muy elevada hasta los 50 km/h; frenos muy
eficaces, con buena dosificacion

LCO DO/ e
Potencia y recorrido de elevacion ... )
Manejo o0

Capacidad de elevacion superior a la media;
rendimiento hidraulico con una bomba
pequena dentro de la media; manejo y tomas
hidraulica ejemplares

Espacio y confort, muy buenos; sonoridad,

aceptable; la pantalla derecha limita el campo
de vision.

PERFIL DE APTITUD

e © ©® O 00

Exigencias basicas
Exigencias medias
Exigencias altas

Trabajos en el
campo

Trabajos en los
pastizales

Trabajos de trans-
porte

Trabajos con el car-
gador frontal

Precio Bajo Alto
404397euros| | | | °

Evaluacion;© © sobresaliente, © notable, @ sufi-
ciente, @ insuficiente, @@ muy deficiente
Las calificaciones individuales no dan lugar por fuerza
matematicamente a una calificacion global
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